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EDITORIAL

]avola CAMINAR EN LA
DIRECCIO ADEQUADA

Parar 'orella a les tertulies de cafe o escoltar les converses a la cua de la parada del
mercat sén dos exercicis Utils per prendre el pols a la realitat. | el canvi climatic, avui, ja
és una realitat. Des de fa uns mesos, no només se'n parla a les reunions dels comites
d'experts, sind que també genera comentaris als bars i als mercats. El debat s'ha traslladat
dels despatxos al carrer.

En aquest escenari, cadascu pot tenir una posicio diferent. El més comode és pensar que
no hi ha res a fer, que el que hagi de ser sera i que, per tant, no cal preocupar-se'n. Pero
existeix una actitud més sensible: intentar establir una relaci6 de respecte amb

el medi que ens ddna la possibilitat de viure i que hem de pretendre que ens la
continui donant. Aquesta actitud pot passar, simplement, per decisions tan

quotidianes com anar a peu a buscar el pa en comptes de fer-ho amb cotxe.

Decisions com aquestes ens situen davant un altre debat, el de la
mobilitat, que té una incidéncia directa en el canvi climatic. A
Catalunya, es calcula que el sector del transport és responsable
del 25% dels gasos d'efecte hivernacle, responsables del
progressiu escalfament de la Terra. Per aquest motiu, hem
volgut dedicar el segon nimero de I'lvl a escrutar I'estreta
relaci6 que hi ha entre el canvi climatic i la mobilitat.

| ho hem volgut fer amb un to divulgatiu i, alhora, rigorés,
posant I'accent en exemples practics, un dels quals fa
referencia a una manera respectuosa de tractar la mobilitat
que hem posat en marxa dins la nostra empresa. Tal com
hem fet amb la nostra seu corporativa, amb |'ecoedifici, que
ha esdevingut un referent de la construccid energeticament
eficient, ara volem que lavola també se situi a I'avantguarda
de la mobilitat sostenible.

La proposta, a més, reforca el nostre compromis de posar
en marxa, i ajudar a posar en marxa, totes les accions que
permetin caminar en la direccié adequada cap a una
mobilitat respectuosa amb I'entorn. Amb aquesta manera
d'actuar, estem convenguts que si el repte del canvi
climatic que la societat té plantejat admet solucions

entre tots segur que serem capagos de trobar-les.
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CANVIAR PER
NO CANVIAR

LA MODIFICACIO D'HABITS TAN QUOTIDIANS COM
AGAFAR EL COTXE CONTRIBUIRIA A REDUIR LES
EMISSIONS QUE ACCELEREN EL CANVI CLIMATIC

El Panell Intergovernamental sobre Canvi Climatic, un
organisme creat el 1998 per I'Organitzacié Meteorologica
Mundial i el programa de les Nacions Unides per al Medi
Ambient, ha presentat recentment un informe amb
previsions pessimistes sobre I'escalfament global del
planeta. Un augment de la temperatura mitjana d'entre 1,4
i 5,8 graus centigrads durant el segle XXI, la desertitzacio
de certes zones de la Terra per falta de precipitacions,
I'increment de pluges torrencials o la pujada del nivell del
mar entre 9i 88 centimetres I'any 2100 sén algunes de les
conseqléncies de I'escalfament del planeta de les quals
han avisat els cientifics. Perd, per que es produeix aquest
escalfament?

ATatmosfera hi ha gasos, sobretot el vapor d'aigua i el dioxid
de carboni, que capten i reenvien els rajos infrarojos. Aquest
fet es denomina efecte hivernacle, un fenomen que es
produeix de forma natural a I'atmosfera i que permet, d'una
banda, que part de la radiacié escapi de la Terra i, de I'altra,
que hi hagi una temperatura mitjana de l'aire superficial
d'uns 15 graus. El problema es produeix quan s'altera aquest
procés natural. | s'altera amb I'abocament d'altres gasos a
I'atmosfera, basicament procedents de la crema de
combustibles fossils. Aixd fa que n'augmenti la concentraci6
i s'alteri el procés: la radiacid infraroja és absorbida i reemesa
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en totes direccions, la qual cosa provoca que la temperatura
de la Terra s'incrementi.

En aquest escalfament hi tenen molt a veure usos tan
quotidians com circular amb cotxe (la gasolina i el gasoil
s6n combustibles fossils). Durant les dltimes décades, el
parc automobilistic ha crescut d'una forma exponencial. |
continua fent-ho. Segons I'Institut d'Estadistica de Catalunya,
el parc de vehicles a Catalunya el 1997 era de 3,5 milions
mentre que segons les Ultimes dades disponibles,
corresponents al 2005, ja s'acostava als 4,6 milions. Aquests
vehicles envien, diariament, tones de CO2 a I'atmosfera.
Evidentment, el problema és global, perd també admet una
analisi més local. A Catalunya cada dia milers de persones
es desplacen amunt i avall per anar a treballar, a estudiar o
a comprar. El nombre de desplagaments que hagin de fer
totes aquestes persones i la llargaria que tingui cadascun
d'aquests desplagaments és important; i també ho és la
forma que s'utilitzi per realitzar-los.

AThora de fer aquesta eleccid, I'urbanisme és un
condicionant basic. Si una ciutat és compacta i té barrejats
els teixits residencial, industrial i terciari caldra fer menys
desplagaments i més curts que no pas si la ciutat és dispersa
i té urbanitzacions per anar-hi a dormir, poligons per  >>>
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COM ENS DESPLACEM A CATALUNYA?
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treballar-hi 0 zones comercials per comprar-hi. En aquest
segon suposit s'’haurien de fer més desplagaments i, si s6n
llargs, necessariament agafar un mitja de transport.
L'observatori de la mobilitat del Departament de Politica
Territorial i Obres Publiques aporta dades sobre la mobilitat
obligada intramunicipal i intermunicipal. En els ultims vint
anys (com es pot veure en el grafic que acompanya aquesta
informacié) hi ha una tendéncia clara a l'increment del vehicle
privat.

La dependencia del vehicle privat es déna en un territori,
Catalunya, que ocupa el vuite lloc en el ranquing europeu
de quildometres d'autopista per mili¢ d'habitants. L'Estat
espanyol es troba al tercer lloc. |, mirat d'una altra manera,
si com a parametre de comparacié s'agafen els quilometres
d'autopistes per 1.000 quildometres quadrats de territori,
estariem al quart lloc, segons dades de la Fundacié Mobilitat
Sostenible i Segura. Les xifres del ferrocarril s6n més
modestes. Catalunya només ocupa el vint-i-nove lloc quant
a quilometres de ferrocarril per milié d’habitants. El Pla
d'Infraestructures del Transport de Catalunya, que es va
presentar al desembre de 2005 i que esta pendent
d'aprovaci¢, dibuixava unainversié de 37115 milions d'euros
d'ara al 2026 entre carreteres i vies ferroviaries.

Aquesta previsioé posa sobre la taula el debat de la mobilitat
a Catalunya. El terme mobilitat no és equivalent a transport.
El transport només fa referencia a I'ds d'un mitja,
habitualment de traccié mecanica, per desplagar-se. La
mobilitat, en canvi, és un concepte més ampli que engloba
també els vianants. El model vigent és més de transport
que de mobilitat perqué es basa en I'Gs del vehicle privat.
Aquest fet té efectes diversos sobre la salut publica, en
forma d'accidents de transit; sobre la societat, perqué només
el 62% de la poblacié adulta catalana té carnet de conduir;
sobre I'economia, donat que el sector del transport
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consumeix un 40% de I'energia primaria a Catalunya, per
davant de la indUstria; i sobre el medi ambient, que en pateix
les consequiéncies en forma de contaminacid. De fet, el
sector del transport, que inclou tant cotxes com camions,
es calcula que és responsable de més del 40% de les
emissions de gasos contaminants a Catalunya i del 25% dels
gasos d'efecte hivernacle, que provoquen l'escalfament de
la Terra i, per tant, el canvi climatic.

En aquest escenari, cal plantejar-se qué passa amb el
transport pablic. La resposta és que es continua fent servir
poc. De fet, creix només en les ciutats on es posen dificultats
al vehicle privat, basicament fent pagar per aparcar. El cas
més clar és el de Barcelona, on només dos de cada deu
desplagaments interns es fan amb vehicle privat, segons
dades de I'enquesta de mobilitat quotidiana de 2005 de
I'Autoritat del Transport Metropolita. Aquesta mateixa
enquesta revela que anar a peu (40,6%) i utilitzar el transport
public (39,7%) son les opcions prioritaries.

Per aix0, la recepta per assolir una mobilitat sostenible
passa per un urbanisme responsable que agrupi l'oferta
de residencia, treball i serveis en ciutats compactes; per
fomentar el transport puablic donant-li prioritat, per exemple,
amb carrils reservats i per racionalitzar I'Gs del vehicle privat
buscant alternatives perque s'utilitzi com menys millor. A
aquest darrer objectiu hi poden contribuir iniciatives com la
de compartir cotxe (carpooling) o el carsharing, que proposa
estalviar-se el vehicle de propietat i utilitzar-ne un de lloguer
pagant en funcié del temps i els quilometres. Les
experiéncies que s'han assajat son positives. L'any 2003,
per exemple, es va constituir la societat Catalunya CarSharing.
Aquest sistema fa que els usuaris s'ho pensin més a I'hora
d'agafar el cotxe que no pas si el tinguessin en propietat,
cosa que redunda en benefici del transport public.
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L'US DEL TRANSPORT PUBLIC CREIX
NOMES EN LES CIUTATS ON ES
POSEN TRAVES AL VEHICLE PRIVAT

De fet, trens, tramvies i autobusos sén més aconsellables
que el cotxe a I'hora de desplagar-se, perd encara troben
entrebancs per ser competitius tant per la minsa oferta que
hi ha en alguns llocs com pel temps que inverteixen per
cobrir els trajectes. Un exemple clar és I'autobus. A Catalunya,
no hi ha carrils exclusius fora dels nuclis urbans i els
autobusos es veuen obligats a competir amb els cotxes
sense tenir la possibilitat d'evitar els embussos. En diversos
paisos d'Europa ja hi ha experiéncies reeixides de donar
prioritat al bus. Una és a Holanda, la ZuidTangent, una linia
d'autobus impulsada pel Regional Orgaan Amsterdam que
té 41 quilometres, dels quals 24 s6n d'una via dedicada
exclusivament al bus. Aixd permet evitar embussos i, per
tant, ser més rapid i competitiu que no pas el cotxe privat.
Una bona elecci6 dels carrils reservats i un tractament
semaforic adequat servirien per impulsar I'Us del transport

public.

Sis'avanca cap a aquest model, es podran anar introduint
els valors de la sostenibilitat també en la gestié de la mobilitat
i vertebrar un model més plural, eficient, saludable i segur
per arribar a una mobilitat sostenible, dos termes que, avui,

encara semblen antagonics. [V
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L'ENTREVISTA PAU NOY

EL TRANSPORT A ESPANYA
CONTRIBUEIX UN 25% A LES
EMISSIONS DE CANVI CLIMATIC”

PAU NOY ES UN ENGINYER INDUSTRIAL PREOCUPAT PER LA MOBILITAT. HO DEMOSTRA EL
FET QUE ES UN DELS IMPULSORS A CATALUNYA DE LA XARXA DE CARSHARING, INICIATIVA
QUE PERMET DISPOSAR DE COTXE QUAN ES NECESSITA EN COMPTES DE TENIR-LO EN
PROPIETAT. EN AQUESTA ENTREVISTA, NOY REFLEXIONA SOBRE EL MODEL DE MOBILITAT
VIGENT, ON EL VEHICLE PRIVAT ES PREPONDERANT | N'EXPLICA LES CONSEQUENCIES
NEGATIVES SOBRE EL MEDI AMBIENT. PER INVERTIR AQUESTA SITUACIO PROPOSA UNA
DISCRIMINACIG POSITIVA CAP AL TRANSPORT PUBLIC QUE POT PREVEURE, TAMBE, TRAVES
AL VEHICLE PRIVAT.

Parlem de mobilitat i de sostenibilitat, dos termes que, avui, I I'urbanisme? Quin paper hi té?

semblen antagonics. Primer és 'urbanisme i després, la mobilitat. Si vivim en un
Totalment. La mobilitat, en termes d'energia, d'emissions i lloc, treballem en un altre, comprem en un tercer i estudiem
de cost, és absolutament insostenible, perd hem en un quart, malament. Aixo vol dir que hem de recérrer
d'aconseguir una mobilitat més sostenible perqué sera millor distancies llargues i, per tant, s'hauran de fer necessariament
per nosaltres, per les nostres butxaques i per I'economia del en vehicle motoritzat, segurament el cotxe.

pais, que sera més competitiva.

Per qué?

La mobilitat, en un 98%, depén del
petroli, que cada vegada sera més
car. Quan abans ens traguem
aquest llast de sobre, millor.

Quan es parla de mobilitat es pensa
en mitjans de transport i s’ha de
pensar, també, en el vianant?
Aquesta és la diferéncia entre
transport i mobilitat. La mobilitat
inclou els sistemes de transport no
mecanitzats, com anar a peu 0 amb
bicicleta, un sistema mecanic pero |
de traccio propia.
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Aixo vol dir que s'ha d'apostar per creixements urbans
compactes? Quina seria la ciutat ideal?

Hauria de ser el més compacta possible. Cadasct ha de
decidir el seu nivell de compacitat, pero, per exemple, no pot
ser que a Osona hi hagi 153 poligons i tots fora de les ciutats.
Aixo vol dir que...

...que no és sostenible.
Exacte. No és sostenible. A més és car, provoca accidents i
genera més inconvenients que avantatges.

Pero anar amb cotxe és més comode. | un 80% dels que
circulen ho fan amb una sola persona...

Aquesta és la xifra. Perd es mou amb cotxe qui té permis de
conduir, que a Catalunya és un 62%. | I'altre 38% es mou amb
el cotxe de la familia, amb transport public o no es mou. Per
tant, hi ha una discriminacié. Els poligons fora de les ciutats
generen dos problemes. Un, el de la manca de competitivitat
(molts treballadors preparats no hi poden arribar] i l'altre,
I'exclusi6 social (sobretot en joves i dones, els dos principals
collectius que no tenen permis de conduir).

€l govern preveu un pla d'infrastructures en queé s'hiinclouen
importants inversions ferrovidries, pero també moltes
carreteres. Qué n'opina d'aquest pla?

No estem d'acord en que es proposi fer més quilometres de
carreteres que de ferrocarrils. Esperem que es modifiqui la
proposta actual i que el nou pla sigui més sostenible i més
orientat a resoldre les necessitats de la gent. Als trens d'alta
velocitat, que son una de les prioritats, hi pugen poques
persones i valen moltissims diners. Per qué no potenciem
la xarxa de rodalies que és la que de debo porta gent? Per
arribar a Manlleu, per exemple, només hi ha deu trens al dia.

Tot i que esta en una linia transfronterera.
Ho havia estat historicament, per0 la linia transfronterera

ENTREVISTA PAU NOY

"EL SISTEMA MES INEFICIENT | QUE
CONTRIBUEIX MES A L'EFECTE
HIVERNACLE PER PASSATGER
TRANSPORTAT ES L'AVIO"

sera la de I'alta velocitat. Per anar a Toulouse a ningu se |i
acudira anar per Puigcerda, sin6 que s'agafara el tren fins a
Carcasonne, alla es canviara i en dues hores, a Toulouse.

Aquesta linia no és malaguanyada tenint en compte que
podria servir per dur mercaderies ? Tolouse és una zona que
produeix cereals i que ara sén transportats cap a Catalunya
amb camid.

Malaguanyada no, perque és una de les linies regionals que
porten més gent d'Espanya. Des d'aquest punt de vista, no.
Ara, malaguanyada perque hi podrien passar més trens?
Segur. Encara que sigui en via Unica hi poden passar més
trens.

€l tren és una aposta politica?

Hauria de ser-ho, perd aqui només s'incentiva el tren d'alta
velocitat per competir amb l'avié, perd aquest no és el tren
de la majoria. Els trens de rodalies i regionals de Catalunya
son dels que més passatgers porten del mén. Cada any hi
pugen 135 milions de persones. | les xifres d'alta velocitat
sén molt baixes. En canvi, s'hi dedica tota la inversié. La rad
és molt clara. El nacionalisme espanyol ha vist que Espanya
se lianava de les mansila vol lligar a través d'una xarxa
d'alta velocitat en qué totes les linies acaben a Madrid.

€s un sistema radial.
Si.lal darrera d'aixo hi ha una certa idea unitarista d'Espanya.

Ja que ha esmentat I'avié. Ara es parla molt de I'aeroport
del Prat. £s clau per a la competivitat de Catalunya tenir un
aeroport intercontinental?

En absolut. Es per poder dur executius des dels EUA sense
que passin per Madrid. De qué parlem, de 15.000 persones
I'any? Que no els ve de gust fer I'escala a Madrid? Es pot fer
aMunic. Es un tema que no afecta en absolut la competitivitat
de Catalunya ni els interessos del 99% de la gent. Avui >>>
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IMPULSOR DEL CARSHARING

Pau Noy Serrano (Barcelona, 1956) és enginyer industrial.
Ha estat fins a inicis del 2007 president de I'Associacid
per a la Promocid del Transport Pdblic des d'on ha impulsat
projectes com la creacié de la xarxa espanyola de
carsharing. Ara és coordinador de la Fundacié Mobilitat
Sostenible i Segura. Publica regularment articles d'opini6

el sistema més ineficient i que contribueix més per passatger
transportat al canvi climatic és I'avid. Algu hauria de dir
alguna cosa sobre aixo.

Pero el volum de cotxes que circulen cada dia també
contribueix al canvi climatic.

El transport a Espanya contribueix un 25% a les emissions
de canvi climatic. D'aquest 25%, el 90% és atribuible a la
carretera, a parts iguals camions i cotxes.

La solucié és posar-li traves al cotxe?

S'’ha de racionalitar I'Gs del vehicle privat. Si volem que aquest
pais no es converteixi en un desert hem de prendre decisions.
El del canvi climatic és un problema global, pero també s'ha
d'actuar de manera local. No pot ser que Espanya tingués
un compromis de controlar les emissions i que 15 anys
després siguin un 53% superiors a les fixades. Aixo és
impresentable.

Vosté sempre parla de racionalitzar I'is dels vehicles privats.
Qué vol dir aixo?
EI 25% dels desplagaments que es fan amb cotxe a la ciutat
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sobre temes de mobilitat, sempre en pro de la mobilitat
sostenible. En I'actualitat és assessor a I'Area Metropolitana
de Barcelona. Es membre dels consells d'administracié de
Transports Metropolitans de Barcelona i de Catalunya
CarSharing SA.

"SIVIVIM EN UN LLOC, TREBALLEM
EN UN ALTRE, COMPREM EN UN
TERCER I ESTUDIEM EN UN
QUART, MALAMENT"

tenen menys d'un quilometre. Per qué la gent va a comprar
el pa amb cotxe? Aqui tenim un seguit d'iniciatives
interessants: el carpooling compartir cotxe per anar a
treballar), el carsharing (en comptes de tenir un cotxe
cadascu n'hi ha una flota que s'utilitza per torns i es paga
en funcid de I's que se'n fa; aixd provoca que s'agafi menys)
iuna altra iniciativa és premiar els cotxes que portin passat-
gers amb carrils lliures de transit o exonerar-los del peatge.

Hi ha experiéncies reeixides?

Si. Als EUA, varies; a Espanya la més coneguda és la de la
carretera que des de Madrid va cap a la Corunya, que té un
carril bus-VAO (vehicles d'alta ocupacié) per on s'hi deixa
circular els cotxes que porten dues persones.

De cara al futur és optimista?
No.

Per qué?

Perqueé lluitar contra el canvi climatic és fer algun tipus de
rendncia i més de la meitat de la gent d'aquest pais no vol
fer rentincies a res i tampoc no li agraden els canvis. VI



EXEMPLE A PEU AL'ESCOLA

UN BUS HUMA

GRANOLLERS HA ESTAT LA PRIMERA CIUTAT DE L'ESTAT EN IMPLANTAR UNA
EXPERIENCIA EN QUE PARES | MARES RECULLEN ESCOLARS EN DIFERENTS

BARRIS PER ANAR A ESCOLA A PEU

La lluita contra el canvi climatic és global, pero hi ha petites
accions locals que, sumades, tenen transcendéncia. Una
d'aquestes accions és I'anomenat bus a peu, una experiéncia
pionera a I'Estat espanyol que va posar en marxa
I'Ajuntament de Granollers el novembre de 2004. Aquesta
experiéncia consisteix en establir i senyalitzar uns
recorreguts perqué els escolars puguin anar a col-legi a peu.
Pares i mares acompanyen els seus fills a I'escola seguint
una ruta prefixada i, en punts determinats, s'hi afegeixen
altres escolars.

La iniciativa va ser reconeguda I'any 2004 als premis
Mobilitat Sostenible i Segura que atorga I'lCAEN i ha estat
inclosa a la pagina web oficial del projecte Walk to School
(www.iwalktoschool.org). Jaume Vernet, regidor impulsor
de I'experiencia, la valora positivament pel que ha tingut de
pionera, perd admet dificultats perqué tingui continuitat. "No
hi ha pares que se'n vulguin cuidar, s'hi haurien d'implicar
tots; si no sempre son els mateixos i se n‘acaben cansant’,
reflexiona a I'hora de buscar arguments per explicar que una
bona idea hagi quedat hivernada. L'experiéncia, que després
d'implantar-se a Granollers s'ha estes a d'altres municipis,
ha fet que en alguns llocs fins i tot s’hagi optat per llogar
monitors, solucid que no conveng a Vernet perqué elimina
el segell de voluntarisme que té el projecte. "No volem
substituir la feina que han de fer els pares”, subratlla.

Tot i les dificultats, I'experiéncia del bus a peu serveix per
demostrar que d'altres formes de mobilitat sén possibles.
La iniciativa va néixer a Australia I'any 1991 i, posteriorment,
es va implantar en d'altres paisos tant d'’América del Nord
com d'Europa. Ara ja es fa en diversos paisos de tot el mon.
| a I'Estat espanyol, Granollers va ser el primer municipi a
enganxar-s'hi. El mecanisme per posar en marxa el bus a
peu és facil. A Granollers, després d'un treball previ en qué
es van estudiar les possibilitats d'accés als 22 centres

educatius de la ciutat, publics i concertats, es van dissenyar
els itineraris principals per accedir-hi. L'Ajuntament va
senyalitzar les parades, els indrets on se sumen nous
alumnes al bus, i va contractar una asseguranca tant pels
escolars com pels conductors, nom simbolic amb qué es
coneixen els majors d'edat que fan d'acompanyants.
L'estudi va servir, també, per millorar els itineraris i fer-los
més accesibles, no només als escolars, sin6 a tots els
col-lectius amb mobilitat reduida: es va actuar sobre més
de 30 passos pera vianants i es van instal-lar nous semafors
en cruilles perilloses.

.

Ie

[ Y

Aquesta original manera d'anar a I'escola té molts avantatges:
es guanya en seguretat perque s'eviten desplagaments amb
cotxe; es fomenta la solidaritat, perque els pares que de
forma rotatoria actuen de conductors s'ocupen d'altres fills
que no sén els seus; s'impulsa el contacte intergeneracional
perque pares, mares i alumnes comparteixen una caminada
que pot servir per coneixer-se millor i establir llagos d'amistat
i, fins i tot, es fa salut, perqué anar a peu és un exercici fisic
que els cardiolegs recomanen que es faci diariament. La
iniciativa, tot i les dificultats per mantenir-ne la continuitat,
serveix d'exemple de la necessitat de trobar complicitats
ciutadanes perque la mobilitat sostenible arribi a ser possible.
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’EXEMPLE PLA DE GESTIO DE MOBILITAT

MOURE'S AMB CAP

LAVOLA ES DE LES POQUES EMPRESES DE CATALUNYA QUE TE UN PLA DE

GESTIO DE LA MOBILITAT INTEGRAL

lavola, empresa de serveis per a la sostenibilitat amb seu
a Manlleu, ha posat en marxa un seguit d'accions per tal
d'aconseguir una mobilitat el maxim sostenible possible,
tant en els desplacaments per raons de feina com en els
desplagaments per arribar al lloc de treball. Aquesta politica
de gestié de la mobilitat té un important caracter innovador
i és precisament amb l'objectiu d'innovar que en aquests
moments estan experimentant dins I'empresa el que d'aqui
a un temps oferiran com a producte de mobilitat sostenible
a altres companyies.

La gesti6 dels desplagaments de la feina es fa a través d'un
programa informatic, el Marcus, que originariament servia
per fer reserves dels cotxes de I'empresa i que ha estat
reformat de tal manera que serveix per gestionar els
desplagaments en general. El Marcus recomana I'ds del
transport public, ofereix informacié d'horaris i recorreguts
de trens i autobusos, aixi com de busos urbans, metro i
tramvia de la ciutat de Barcelona. Quan una persona vol
reservar un cotxe el programa li recomana compartir
desplagament amb altres persones de la feina que també
s’hagin de desplagar. El Marcus disposa d'un sistema que
facilita la gestio del compartir cotxe. Un cop feta la reserva,
informa de les emissions de CO2 que comportara el
desplagament.

Sien comptes de fer-lo amb cotxe el desplagament es fa
amb transport public es produeix un estalvi que, en funcié
d'un seguit de parametres, es quantifica en diners. Aquests
diners van a parar a un Fons per a la Mobilitat Sostenible
que, després, s'utilitza per portar a terme accions que
fomentin aquest model de mobilitat, tant en els
desplagaments en horari laboral com per arribar a la feina.
El compromis de lavola amb la mobilitat sostenible es
plasma, tambg, en I'aposta pel carsharing per als
desplagaments des de I'oficina de Barcelona, en I'is de la
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bicicleta (a Manlleu es disposa d'una bicicleta normal i una
d'eléctrica i a Barcelona s'utilitza el bicing) o en la utilitzacié
del biodiesel com a combustible per als cotxes de I'empresa.

'EXEMPLE PLA DE GESTIO DE MOBILITAT

ELS DINERS QUE S'ESTALVIEN EN ELS

DESPLACAMENTS EN TRANSPORT PUBLIC

A més del combustible, per reduir la despesa energética
també és important la conduccid. Per aquest motiu, diverses
persones de lavela ja han fet cursos de conducci6 eficient,

ECOSOLUCIONS

Fons per ala mobilitat
€ sostenible.
Q L'estalvi economic que
= es produeix quan
s'utilitza el transport public en
substitucio del cotxe s'inverteix en un

fons que serveix per fomentar la
mobilitat sostenible.

Eina per gestionar
els desplagaments.

g El programa informatic

Marcus incorpora
informacié sobre el transport public
per fomentar-ne I'Us, facilita el
compartir cotxe, gestiona les reserves
i calcula les emissions de CO2.

&l Marcus és un programa informatic propi que permet gestionar els desplagaments i reservar aparells necessaris per a la feina.

Conduccid eficient. Apeuien bicicleta.

També en les distancies
olla curtes és busca I'opcié
més sostenible. Ales
oficines es disposa de bicicletes o bé
s'utilitza el bicing.

Les bones practiques al
volant permeten rebaixar
el consum de
combustible i, en conseqliencia,
reduir les emissions de C02. També
contribueixen a allargar la vida als
cotxes.

VAN A UN FONS QUE SUTILITZA PER
FOMENTAR LA MOBILITAT SOSTENIBLE

practica que es preveu estendre a tot el personal. Per evitar
desplagaments, a més, s'estan equipant les oficines de
Manlleu, Barcelona i Vilanova i la Geltrd amb els aparells
adequats per fer videoconferéncies; es pot fer teletreball,
cosa que es facilita amb I'adquisicié de nous equips
informatics portatils; es disposa de signatura digital que
evita desplagaments per signar documents; es prioritzen
els proveidors locals de manera que es redueix el recorregut
del transport de mercaderies; i en determinats projectes, en
funcié de la seva tipologia, es valora la possibilitat d'incloure
el criteri de compensar les emissions de COz.

Aquestes accions van adregades a reduir els desplagaments
per motiu de feina, pero lavola també facilita i fomenta que
es comparteixi cotxe per anar a treballar. En el protocol
d'acollida de nous treballadors s'informa de I'opcié de
compartir cotxe i es facilita una llista del personal amb un
seguit de dades (nom, lloc de residéncia i telefon) per posar-
se d'acord en cas que es pugui aprofitar el viatge. Alhora,
també s'informa de les eines per compartir cotxe amb altres
persones que no siguin de I'empresa, com ara, la web
www.compartir.org. Amés, a lavola hi ha flexibilitat horaria
que facilita el compartir cotxe, i s'ha establert el criteri de no
posar reunions en un horari proper a I'hora de plegar. Per
evitar desplagaments, a les oficines hi ha un menjador per
quedar-se a dinar. Atotes els oficines hi ha espais on deixar
les bicicletes.

Per fer el seguiment d'aquesta politica de mobilitat, s'ha creat
una comissié tecnica que també té per objectiu difondre’n
els resultats, fer propostes de millora i gestionar el Fons per
a la Mobilitat Sostenible on es destinen els diners que
s'estalvien amb desplagaments que es fan en transport
public en comptes de privat o que directament es deixen de
fer perqué les eines que posa I'empresa a I'abast dels
treballadors aixi ho permeten.
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PUNT DE VISTA

EL CANVI CLIMATIC
DIFICULTA LA MOBILITAT?

Per Josep Enric Llebot, catedratic de Fisica de la Matéria Condensada
del Departament de Fisica de la Universitat Autonoma de Barcelona

La preocupacid sobre I'escalfament de 'atmosfera i les seves
consequiencies ha sobrepassat les esferes cientifiques i de
gestio i esta plenament dins la consciéncia col-lectiva. Quan
avui parlem de canvi climatic ens referim al canvi de les
condicions ambientals induides per I'augment de la
concentracio de gasos amb efecte d'hivernacle que s'esta
produint a I'atmosfera des de l'inici de I'era industrial pero
especialment durant la segona meitat del segle XX i el que
portem del segle XXI. Pero aquest canvi és una gran
catastrofe sobre la qual ens hem de preocupar?

La tardor de 2003, el president rus Vladimir Putin
argumentava el poc interes de Rissia en ratificar el protocol
de Kyoto degut als hipotetics beneficis que el canvi climatic
comportaria pel seu pais. Els arguments esgrimits pel
president de Russia repetien allo que fa cent deu anys el
suec Svante Arrhenius havia escrit quan cercava en una
causa interna al sistema climatic la justificacié de I'avang i
el retrocés de les glaceres. Arrhenius va calcular que sies
doblava la quantitat de dioxid de carboni, I'atmosfera
s'escalfaria uns cinc graus i aixo produiria condicions
climatiques menys severes als paisos nordics i faria que les
collites de cereals milloressin amb la qual cosa augmentaria
la produccié d'aliments tant necessaria per I'Europa de
comengament del segle XX. Avui els previsibles efectes
beneficiosos d'un clima menys rigords a les latituds boreals
no es limiten estrictament, com deia Putin, a gastar menys
en calefacci6 i roba d'abric. Avaluacions recents fetes sobre
I'evolucié de la superficie de gel a I'Artic, preveuen que en
un futur no gaire llunya es pugui obrir la crosta de gel,
permetent una via navegable, al menys durant els mesos
d'estiu. Paisos com Dinamarca, Noruega, Canada, Russia i
els Estats Units es posicionen davant d'un esdevenidor
ambiental del mar Artic més favorable a I'activitat economica.
L'accés des de ports del nord d'Europa als del continent
america reduiria molt el cami de les mercaderies i produiria
en aquests ports el floriment d'activitats economiques i
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PUNT DE VISTA

comercials que ara no son rendibles. Aquesta dimensio
favorable, a escala local, dels canvis associats a I'escalfament
de I'atmosfera posa de relleu la complexitat del fenomen del
canvi climatic si s'analitza exclusivament pensant en els
impactes. L'evidéncia que el fenomen no sera igual arreu
aixi com tampoc ho seran les seves consequéncies faria
plantejar la qliestié sobre una insegura base d'establir el
balang si ens afavoreix o ens perjudica. L'analisi global de la
qliesti6 de I'escalfament de I'atmosfera, s'ha de situaren la
perspectiva de I'Us generic que es faci d'un recurs, l'aire, el
qual fins fa poc només s'ha gestionat des de la perspectiva
local de la qualitat de I'aire pero que I'ocurréncia de problemes
com la davallada de I'oz6 atmosfeéric o I'escalfament de
I'atmosfera mostra que ara convé canviar.

La principal causa de I'augment de la concentracié dels gasos
amb efecte d'hivernacle a I'atmosfera, especialment de C0z,
que és innegable, és la utilitzacid dels combustibles fossils.
Per tal de gestionar l'aire les iniciatives internacionals han
pretés reduir, en els paisos industrialitzats, les emissions
de CO2z confiant, sobretot, en la millora dels sistemes de
generaci6 d'electricitat i en I'eficiencia de les industries. Si
es fa una analisi sectorial a Espanya dels diferents sectors,
entre el transport i la indUstria es reparteixen gairebé a parts
iguals un 72% de les emissions, mentre que I'agricultura no
arriba aun 3%, el comerg i els serveis un 11%i les llars un
14,3%. Perd si comparem amb I'any 1990, mentre que les
emissions absolutes del sector transport s'han multiplicat
per 2,14, les del sector industrial ho han fet per 1,4. Les
causes d'aquest desmesurat augment sén diverses, pero
essencialment es deuen a la bonanga economica que durant
bona part dels deu darrers anys ha propiciat I'augment de
la produccié industrial i, a la vegada, I'augment del transport
de mercaderies i el desplagament de forga persones a viure
en arees periurbanes cercant preus assequibles dels
habitatges i millor qualitat de vida. Fins al segle XIXno >>>
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PUNT DE VISTA

UN ESPECIALISTA EN CANVI CLIMATIC

Enric Llebot (Barcelona, 1953). Doctor en Ciéncies Fisiques
per la Universitat Autonoma de Barcelona, Llebot va ser
dega de la Facultat de Ciéncies de la UAB (1991-93) des
d'on va impulsar la creaci6 dels estudis de Ciencies
Ambientals que es van posar en marxa el 1992.

hi havia cap altre mitja de locomoci6 terrestre més rapid
que el galop del cavall o el vaixell de rems o de vela. Els
exercits de Napoled no avangaven gaire més rapidament
que les legions de Cesar ni les corbetes de Nelson corrien
més que les naus dels fenicis que varen solcar la Mediterrania
amb tanta assiduitat. Fisicament, els paisos estaven tan
allunyats en I'espaii en el temps a finals del segle XVIIl com
el segle Il abans de Crist. Gracies al ferrocarril, al vaixell de
vapor i a la telegrafia, primer i al transport terrestre i la
telefonia després els temps per veure's i comunicar-se es
redueix substancialment. Aquests progressos, que
caracteritzen el que es coneix com a revolucié industrial o,
I'era de I'energia, estan fonamentats en disposar de fonts
energetiques concentrades, els anomenats combustibles
fossils, i que suposen la font barata i, fins ara, abundant, de
combustibles fonamentals pel transport i per la generacid
d'electricitat.

Pero la soluci6 per I'atzucac ambiental amb que ens
enfrontem no consisteix en tornar al passat ni en fixar-nos
només en I'ds abusiu del transport privat i en les segones
residencies. Hi ha aspectes centrals en la nostra societat
que cal escometre sense demagogies i amb valor i decisi6
ja que no s6n populars. Els ciutadans haurem d'entendre
que sobre els preu d'alguns combustibles s'internalitzin els

MES INFORMACIO A LA XARXA

www.bacc.info www.laptp.org

Autor d'una desena de llibres, Llebot col-labora amb
diversos mitjans de comunicacié i dirigeix la col-leccié
Monografies de medi ambient, de I'Editorial Rubes. Ha
coordinat I'informe &l canvi climatic a Catalunya i ha estat
membre del Consell Assessor per al Desenvolupament
sostenible de |a Generalitat de Catalunya.

costos ambientals i que, per tant, augmentin el seu preu, a
més és imprescindible socialment i ambiental controlar els
preus i la qualitat dels habitatges. A banda dels progressos
tecnologics en els vehicles, amb la millora de la seva

eficiéncia i, per tant, de les emissions, també cal fomentar

el comerg de proximitat, el disseny d'una xarxa de
comunicaci6 adequada a la nova realitat del pais i el foment
del transport public per tal de poder seguir gaudint de la
qualitat de vida que els combustibles fossils ens han
proporcionat. Perd, n'hi haura prou? Probablement noi
haurem de preveure la magnitud dels canvis i adaptar-nos
ales seves consequeéncies, tot cercant una solucié sostenible
al progrés i a la qualitat de vida. Iv]

www.idae.es/coches/index1.asp

Portal de I'entitat Bicicleta Club de Catalunya,
destinat a difondre les bones practiques,
consells, rutes i molts d'altres recursos del mén
de la bicicleta. També hi trobareu un petit soft
que calcula 'estalvi de CO2 per km de bici.

www.civitas-initiative.org

La iniciativa CIVITAS de la Uni6 Europea es dirigeix
aimplementar estrategies per impulsar el
transport urba a ciutats d'Europa. En el web
podreu trobar les actuacions i projectes
desenvolupats a més de 30 ciutats.

La pagina de I'Associaci6 per la Promocid del
Transport Public. Mostra els serveis de transport
existents, propostes i posicionaments critics
amb el model actual de mobilitat, aixi com sobre
les seves repercussions negatives, ambientals,
socials i economiques.

xarxamobal.diba.cat

Portal de mobilitat de la Diputacié de Barcelona

destinat a la gesti6 de la mobilitat i la seguretat
viaria local. En aquest web hi trobareu un butlleti
informatiu i programes d'actuacié municipals.

Pagina web de I'Instituto para la Diversificacion
yAhorro de la Energia on hi podeu trobar el
consum i les emissions de tots els vehicles
actualment a la venda, utilitzant tres criteris de
cerca: marca i model, segment comercial i
classificacié per consum relatiu.
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NOTICIES

LECOEDIFICI GUANYA UN
NOU PREMI D’ARQUITECTURA
| ENGINYERIA

UNA AULA MOBIL PER
CONEIXER EL MAR

L'Obra Social de la Caixa impulsa una nova
aula mobil del mar, dins el programa "la Caixa
a favor del mar”. L'objectiu és contribuirala
conservacié de la biodiversitat dels mars a
través del rescat, la investigacid i la
divulgacid de les espécies i ecosistemes
marins amenagats. El programa compagina
les accions de conservaci6 a bord del vaixell
ibero i les activitats d'educacié en una aula
mobil que 'acompanya en el periple per les
costes de la peninsula. La Fundacid la Caixa
ha confiat a lavola el projecte expositiu i la
dinamitzacié educativa d'aquesta nova aula
mobil del mar.

L'ecoedifici ha rebut el primer premi del certamen d'arquitectura i enginyeria
convocat per Uponor, multinacional d'origen finés, lider mundial en fabricacié
de canonades de poliestire. El lliurament del premi es va fer el 22 de febrer al
Palau de Convencions de Marraqueix, en un acte que va congregar més de 500
persones de tot Europa. El concurs que va guanyar el projecte de lavela anava
adregat a professionals de I'Estat espanyol i Portugal que haguessin incorporat
en els seus projectes material d'Uponor, que s'utilitza en llauneria i terres
radiants o refrescants. El jurat del premi va valorar el projecte de I'ecoedifici
tant pel que fa a les instal-lacions i els criteris ambientals aplicats com pels
aspectes arquitectonics i de caracter social que es van tenir presents en el
moment de la seva construcci6. Esteve Maneja i Josep Carrera, enginyers de
lavola, van recollir el guardé que premiava el projecte, signat pel seu company
d’empresa Alfons Noria, que no va poder assistir a I'acte.

NOVES ACTIVITATS PER A
JOVES | FAMILIES AL MUSEU
AGBAR DE LES AIGUES

El Museu Agbar de les Aigiies ha creat dues
noves activitats, adregades a joves en el seu
temps de lleure, que promouen el contacte
amb l'aigua com a element de joc i
d'aprenentatge. Durant el mes de maig,
en motiu de I'any de la Ciencia i dins el
programa Colors i Ciencia, també s'ha afegit
ala programacié familiar del Museu l'activitat
“"L'arc de Sant Marti", els colors de I'aigua,
en la qual les families poden jugar amb la
llum, utilitzar 'aigua per fer-li pujar els colors
i descobrir llegendes d'arreu, amb I'arc de
Sant Marti com a protagonista. A banda de
la programacié ordinaria, durant els mesos
d'estiu al Museu s'hi poden trobar activitats
per als casals d'estiu i centres de lleure.
Tant aquestes activitats com la resta de
serveis educatius del centre s6n gestionats
per lavola.
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NOTICIES

NEIX EL GRUP D'AMICS DE LA NATURA

L'Obra Social de Caixa Catalunya i la Fundacié Territori i Paisatge han creat el Grup d'Amics
de la Natura [GAN) amb I'objectiu d'apropar la natura als més menuts. Tots els pares i
mares que obrin una llibreta Futur a Caixa Catalunya per al seu nadé rebran una caixa
de regal que conté diferents elements, com ara, un mesurador de creixement, un album,
un diploma de naixement, la benvinguda al grup GAN, i informaci¢ dels projectes de la
Fundaci6 Territori i Paisatge. Tots aquests regals acompanyen als més menuts mentre
van creixent. Amés, ser del GAN els permet participar en les activitats periodiques
que s'organitzen i que permeten aprendre mentre es gaudeix de I'entorn. L'Area de
comunicacié de lavola s'ha encarregat de la creacié i el disseny de la marca i dels
diversos elements de la caixa destinada als nous membres del Grup.

INDICADORS AMBIENTALS GESTIONATS EN LiNIA

lavola ha dissenyat un nou producte que permet a les empreses gestionar de manera
senzilla, en linia, els indicadors que es deriven de la implantacié de sistemes de gesti6,
d'estrategies de responsabilitat social o de qualsevol altre instrument que requereixi
un seguiment o monitoritzacié. Es tracta d'una base de dades que s'adapta a les
caracteristiques i a les necessitats de cada organitzacid, introduint indicadors especifics
per a cadascuna, els quals es defineixen a partir del treball conjunt entre I'organitzaci6
i lavola. L'aplicacié permet exportar les dades a un full de calcul per poder fer les
operacions i grafiques que es considerin pertinents en cada cas.
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"ELS COLORS DE L'UNIVERS”
AL COSMOCAIXA

En el marc de Barcelona Ciencia 07, durant
els mesos de marg ijuliol, al Cosmocaixa es
porta a terme el programa "Els colors de
I'univers” que consisteix en un conjunt
d'activitats ldico-educatives que tenen com
a finalitat apropar I'astronomia i els colors
a tots els publics. lavola gestiona
I'organitzacid de diferents esdeveniments
del programa, els quals es desenvolupen
majoritariament a la plaga de la Ciéncia.
Algunes de les activitats d'aquest programa
sén una volada d'estels per formar
constel-lacions al cel en ple dia, un taller
anomenat "El retrat robot dels cossos

celests” que mostra la importancia de la
figura de l'il-lustrador cientific, el mercat
astronomic de compra i intercanvi d'objectes
de segona ma i una exposicié temporal
d'estels pintats per artistes catalans de
renom, entre d'altres.




L'ESTAND DE CESPA A ECOCITY, UN EXEMPLE DE
CREATIVITAT

L'Area de comunicaci6 de lavola ha dissenyat i produiit I'estand de I'empresa Cespa per
alafira d'Ecocity, celebrada a Barcelona. El concepte vertebrador de I'estand és la creacié
del jardi de Cespa que es visualitza amb diferents elements: un gran arbre metal-lic,
taules que simulen parterres, plafons gegants en forma de bri d'herba on s'ha incorporat
el contingut, i uns gran arcs que emmarquen el jardi amb una aplicacié de colors que
canvia segons els tons de I'arc de Sant Marti. En la producci6 i posterior deconstruccid
o reutilitzacié s'han tingut presents criteris de sostenibilitat.

LA MOBILITAT ES PLANIFICA

Amb I'aprovaci6 del Decret 344/2006 d'avaluacié de la mobilitat generada, la major
part dels instruments d'ordenacid territorial (com ara, plans territorials, plans
d'equipaments o de serveis), aixi com el planejament urbanistic i aquelles installacions
considerades com a singulars perqué comporten |'afluencia de gran nombre de persones
(per exemple, nous hospitals), han de disposar obligatdriament d'un estudi que avalui
la mobilitat que es generara amb el seu desenvolupament i proposi mesures correctores
per adequar les diferents xarxes de transports (tant les xarxes de transport col-lectiu,
com les d'itineraris per a vianants i bicicletes, o de vehicles privats). lavola esta treballant
en estudis d'avaluaci6 de la mobilitat generada del planejament general i derivat
municipal a Abrera, Avinyd, Blanes, Castellgali, Roda de Ter, Sallent, Sant Jaume de
Llierca, Santa Cristina d'Aro, la Seu d'Urgell i Vilanova i la Geltrd, entre d'altres municipis.

NOTICIES

ESTALVI | EFICIENCIA
ENERGETICA A LES
EXPLOTACIONS RAMADERES

L'Institut Catala d'Energia (ICAEN) promou
la realitzacié d'estudis d'avaluacié
energetica a 75 explotacions ramaderes de
Catalunya, els quals tenen per objectius la
minimitzaci6 del consum dels recursos
energetics i d'aigua, la valoritzacié
energetica dels residus, la iniciacié de la
gestio energética de les explotacions i el
coneixement de les accions a implantar per
millorar I'estalvi i eficiéncia energética amb
I'estudi economic per a la seva rendibilitat.
L'ICAEN ha encarregat a I'Area d'enginyeria
de lavola |a realitzacié d'aquests estudis.

BANC SABADELL
PRESENTA LA MEMORIA
DE SOSTENIBILITAT

La memoria de sostenibilitat és una eina til
per a les empreses per comunicar a tots els
grups d'interés els seus resultats
econdmics, ambientals i socials d'un periode
determinat, aixi com la forma de gestionar
cada un d'aquests aspectes. Banc Sabadell
ha elaborat la seva memoria de I'any 2006,
amb I'assessorament de I'Area de
consultoria de lavola, seguint la nova guia
G3 del Global Reporting Initiative -el principal
referent internacional en la materia- iha
obtingut el reconeixement A+ que certifica
el maxim nivell de seguiment d'aquesta guia.
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ESCOLES DE CATALUNYA
IMPLANTEN UN SISTEMA DE
GESTIO AMBIENTAL

El Departament de Medi Ambient i Habitatge
de la Generalitat de Catalunya impulsa la
implantacid d'un sistema de gesti6
ambiental (SGA) a onze escoles adherides
al programa Escoles Verdes. El projecte s'ha
iniciat amb la realitzacié d'una analisi per
coneixer |'estat de la qliestié de cada centre
en temes ambientals: compliment normatiu,
aspectes significatius i gesti6 actual. En
base als resultats obtinguts, el seglient pas
és dissenyar el SGA i, amb posterioritat,
elaborar els diferents materials que han de
servir per treballar en els centres. Els
materials elaborats s'adaptaran en funcié
de les necessitats de cadascuna de les
escoles. Aquest treball es realitza buscant
sinergies amb el programa Escoles Verdes
per tal d'evitar la duplicitat de feines. Al final
del projecte es confeccionara una guia que
recollira la sistematica emprada a les
diferents fases del projecte, aixi com els
aspectes i consideracions més remarcables
del procés, amb |'objectiu de disposar d'una
eina de referencia per a laimplantacié de SGA
a altres centres educatius.

P
o
Escoles Verdes
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CAMPANYA "NO PERDIS ENERGIA" A ANDORRA

En el marc del Pla Estratégic de I'Energia d'Andorra (2006-2015), el Centre Andorra
Sostenible, ha portat a terme una campanya dirigida als treballadors del Govern per fer
incidencia en els comportaments mediambientals a |a feina. El Pla considera que les
persones que treballen a I'administracié sén exemple per a la ciutadania i poden ser
transmissors de les voluntats del Govern d'Andorra en I'ambit energetic. "No perdis
energia, aprofita i estalvia” és el lema de la campanya. L'accié principal ha estat la
creacid d'unes capsules interactives que el personal rep per correu electronic i que
tenen per objectiu potenciar actituds més sostenibles quan es treballa. Tot i que la
campanya esta dirigida a I'administracié de Govern, les capsules també poden
visualitzar-se a I'espai web de medi ambient d’Andorra: www.mediambient.ad/energia.
En aquesta mateixa pagina |'usuari troba un altre element de la campanya: un conjunt
de 12 consells energetics per enviar a través de correu electronic. Complementariament
s’han impreés posters recordatoris amb el lema de la campanya que s’han distribuit a
les diferents oficines de Govern i s'ha realitzat un espot televisiu amb col-laboracié

amb Banca Mora.

REFORC DE LA RECOLLIDA SELECTIVA DE LA FRACCIO
ORGANICA A VALLS | CUNIT

Els ajuntaments de Valls i Cunit han dut a terme diverses accions per incrementar la
quantitat de materia organica recollida selectivament a la poblacié. Tant en un cas com
en l'altre, part de les accions de la campanya han estat realitzades per lavola. A Valls
s'han elaborat falques de radio, s'ha dissenyat un microlloc web i s'ha fet un servei
d'informacié adrecat a la ciutadania i als grans productors. Aquest servei I'han portat
a terme un equip d'informadors, situats als punts de més afluencia de la vila, que a fi
de sensibilitzar sobre la importancia de la recollida selectiva han repartit para-sols per
a cotxes amb el missatge de la campanya. A Cunit, amb motiu de I'ampliacié de la
recollida selectiva de la fraccio organica a diversos barris, s’ha desenvolupat un servei
d'informacié casa per casa i s'han distribuit fulls i cartells.



PANELL DEL g

MES DE 1.500 PERSONES PASSEN PER L'ESTAND
D'AGBAR A LA FESTA DE L'AIGUA

L'estand d'Aigiies de Barcelona (Agbar) a la festa de I'aigua d'aquest any va ser visitat
per més de 1.500 persones. L'estand, dissenyat i produit per lavola, simulava un tub
de tractament on els visitants, petits i grans, entraven amb un joc de cartes que els

feia ser aigua de riu pero després d'observar pels microscopis, desprendre’s d'elements
toxics, barrejar-se amb altres aigties i aconseguir la proporci6 de clor necessaria sortien
com a aigua potable. Aixi doncs, de manera molt vivencial, s'explicava tot el procés que
duu a terme Aiglies de Barcelona, sense deixar de banda la sensibilitzacié envers el

consum i I'ds que en fem a nivell particular.
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NOTICIES

PLANS D'US PUBLIC EN
PARCS NATURALS DE LA
DIPUTACIO DE BARCELONA

La Xarxa de Parcs Naturals de la Diputaci6

de Barcelona esta dotant els seus parcs del
corresponent pla d'Us public (PUP). Es tracta
d'un instrument que serveix per ordenar

totes les activitats en el lleure que es
desenvolupen dins I'espai natural i per
determinar les accions necessaries perala
seva correcta gestid en els proxims anys.
lavola esta realitzant els PUP dels Parcs de
Sant Lloreng del Munt, Parc de Serralada de
Marina i Parc de Serralada Litoral.

|
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CORNELLA DE LLOBREGAT REVISA EL PLA D’ACCIO
AMBIENTAL | N'ACTUALITZA ELS INDICADORS

En el marc del procés d’Agenda 21 Local que Cornella va engegar 'any 2001 es va
aprovar el corresponent Pla d’Accié Ambiental (PAA). D'enga de I'aprovaci6, el municipi
ha anat avangant en el compliment del PAA|, a fi de fer-ne un seguiment estricte, es
va decidir revisar-lo i actualitzar-lo. L'encarrec, que també incloia la revisié i calcul del
sistema d’indicadors de sostenibilitat que acompanya al PAA, es va fer a lavola. Els
principals canvis en l'estructura del PAA
basicament han consistit en la
racionalitzaci6 de I'estructura de linies
estratégiques i programes d’actuacio, i
laintroduccié de noves accions i
I'eliminacid i la reformulacié d'altres. Pel
que fa al sistema d’indicadors per a la
sostenibilitat, lavela ha revisat els index
que el composaven, adequant-los a la
informacié disponible i a la capacitat de
I'ajuntament per a actualitzar-los, i ha fet
el calcul de tots ells pels Gltims 5 anys.
Els indicadors, han evidenciat que s'ha
avancat clarament envers la
sostenibilitat respecte de la situacié

de partida I'any 2001.

LAVOLA DESTINA EL 5% DELS BENEFICIS A ACCIO SOCIAL

lavola, tal i com es desprén de la seva politica, és una empresa compromesa amb la
responsabilitat social i disposa d'una estrategia de responsabilitat social corporativa
i d'un pla d'actuacio. En la vessant social, lavola destina anualment un 5% dels beneficis
a collaboracions de caracter cultural, ambiental, de patrocini o social. Algunes
collaboracions tenen continuitat en el temps, com ara la d'Intermén, amb qui es
col-labora des de I'any 2001. Altres collaboracions sén per projectes concrets que es
valoren cada any a través d'un forum intern en el qual participa tot el personal de
I'empresa.
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GUIA PER LLUITAR CONTRA
EL CANVI CLIMATIC DES DE
LES PIMES

Ihobe Societat Publica de Gestio Ambiental
del Govern basc promou I'elaboracié d'una
guia técnica i divulgativa per al
desenvolupament d’estrategies de lluita
contra el canvi climatic adregada a petites
i mitjanes empreses (Pimes). lavola,
conjuntament amb la consultora basca
Sayma, és I'empresa encarregada de
redactar els continguts i fer-ne el disseny i
la maquetacié. La guia s'emmarca dins la
convocatoria de “Proyectos innovadores
2007 dirigidos a dar valor ahadido a [hobe
y sus clientes” i portara per titol “Cémo
planificar, reducir costes de operacién y
desarrollar nuevas oportunidades de
negocio sobre cambio climatico en las
Pimes”. El fet és que la majoria de les Pimes
no tenen l'obligacié d'emprendre mesures
contra el canvi climatic, perd en poden
introduir moltes per reduir les emissions de
C02i altres gasos que provoquen l'efecte
hivernacle. Els aspectes més rellevants i
innovadors de la futura guia sén
'enfocament practic i didactic dels
continguts, la visid positiva del canvi climatic
des d’una perspectiva d’oportunitats i
beneficis de les empreses, I'impuls i
motivaci6 de sectors poc involucrats en |a
lluita contra l'efecte hivernacle i la
participacid dels principals grups d’interés
del Pais Basc implicats en la minimitzacio
del canvi climatic.



INTERMON OXFAM.50 ANYS AJUDANT A CANVIAR EL MON.

Una joguina entreté un nen uns gquants dies. Una escola
Ii pot canviar el futur. A Intermén Oxfar scessitem
persones disposades a lluitar contra les causes de la

pobresa, les injusticies, | no senzillament contra les seves %
conseqiiéncies. Necessitem gent canvencuda gue és Intermon OXfam

possible aconseguir que algun dia els més desfavorits
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PER AJUDAR AVUI

PERQUE ALGUN DIA NINGU NECESSITI AJUDA

FES-TE'N SOCI 902 330 331
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MOVIMENT
AMB SENTIT

LAVOLA ET GUIA

Serveis per a la mobilitat sostenible:

Plans de mobilitat

Estudis de mobilitat generada*
Optimitzacid del transport
Conduccid eficient

www.lavola.com
www.ecoedifici.com

* D’acord amb el Decret Legislatiu 1/2005, de 26 de juliol, pel qual s’aprova el Text refés de la Llei d’'urbanisme, i la Llei /2003 de la mobilitat, les diverses figures de planejament
municipals i territorials i implantacions singulars en el territori (equipaments importants, hospitals...) han d'incorporar I'estudi d’avaluacié de la mobilitat generada.





